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(§4) Verfahren zur Ausgabe von Wegeinformationen fur Fahrer von Landfahrzeugen und 
Informationsausgabesystem 



Wegeinformationen fur Fahrer von Landfahrzeugen war- 
den bisher uberwiegend durch Verkehrszeichen ausgege- 
ben. Dies ist fur ortsunkundige Fahrer, die gleichzeitig Orien- 
tierungsprobleme haben, nachteiHg. AuBerdem sind Ver- 
kehrszeichen auch manchmal verschmutzt, bedeckt oder 
zerstort und daher auch selbst dem aufmerksamen Fahrer 
nichtzuganglich. 

Die Erfindung schafft hier Abhilfe, indem zusatzlich zu ge- 
speicherten geographischen Daten einer elektronischen 
Stra&enkarte sicherheitsrelevante Informationen bestimm- 
ter Wegeabschnitte gespeichert und bei Erreichen der 
Wegeabschnitte z. B. optisch oder akustisch ausgegeben 
werden. 
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Patentanspruche 

1. Verfahren zur Ausgabe von Wegeinformationen 
fur Fahrer von Landfahrzeugen, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zusatzlich zu gespeicherten geogra- 5 
phischen Daten einer elektronischen StraBenkarte 
sicherheitsrelevante Informationen bestimmter 
Wegeabschnitte gespeichert und bei Erreichen der 
Wegeabschnitte ausgegeben werden. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- to 
zeicfrnet, daB die Informationen richtungsspezif isch 
ausgegeben werden. 

3. Verfahren nach. Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB aus den sicherheitsrelevanten In- 
formationen vor ihrer Ausgabe empfohlene Fahr- 15 
daten herleitet und mit aktuetlen Fahr- und Urn- 
weltdaten verglichen werden und daB nur bei vor- 
gegebenen Abweichungen der aktuellen Fahr- und 
Umweitdaten von den empfohlenen Fahrdaten die 
Informationen ausgegeben werden. 20 

4. Verfahren nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche 1—3, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Zeitpunkt der Ausgabe der Informationen in Ab- 
hangigheit der Fahrgeschwindigkeit gewahlt wird. 

5. Verfahren nach einem der vorhergehenden An- 25 
spruche 1 —4, dadurch gekennzeichnet, daB die In- 
formationen optisch und/oder akustisch ausgege- 
ben werden. 

6. Verfahren nach einem der AnsprQche 1—4, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Informationen aus- 30 
schlieBlich oder zusatzlich ais StellgroBen zur 
Steuerung von Fahrzeugaggregaten ausgegeben 
werden. 

7. Verfahren nach einem der vorhergehenden An- 
sprQche 1—6, dadurch gekennzeichnet, daB vor- 35 
wahlbare Arten von Informationen unterdruckt 
oder angefordert werden konnen. 

8. Informationsausgabesystem fur Fahrer von 
Landfahrzeugen, dadurch gekennzeichnet, daB zu- 
satzlich zu einem an sich bekannten Speicher (10) 40 
fur geographische Daten einer elektronischen Stra- 
Benkarte ein Speicher (12) fur sicherheitsrelevante 
Informationen bestimmter Wegeabschnitte vorge- 
sehen ist, daB ferner eine Korrelationsschaltung 
(16) zur Korrelation der geographischen Daten mit 45 
den sicherheitsrelevanten Informationen, eine von 
der Korrelationsschaltung (16) ansteuerbare Ein- 
Ausgabe"-Schaltung(18) und eine uber die Ein-Aus- 
gabe-Schaltung (18) mit Daten versorgbare Ausga- 
beeinheit (20) fur die sicherheitsrelevanten Infor- 50 
mationen vorhanden sind. 

9. Informationsausgabesystem nach Anspruch 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB zwischen der Ein- 
Ausgabe-Schaltung(18) und der Korrelationsschal- 
tung (16) eine Auswerteschaltung (22) fur vorwahl- 
bare Informationen angeordnet ist. 

10. Informationsausgabesystem nach Anspruch 8 
oder 9. dadurch gekennzeichnet, daB die Ausgabe- 
einheit (20) ein optisches, vorzugsweise LCD-Dis- 
play (24) und/oder einen akustischen Sprachgeber, 
vorzugsweise ein mit einem Sprachsynthesizer ver- 
sehenes Autoradio (26) und einem Lautsprecher 
(28) umfaBt 

11. Informationsausgabesystem nach einem der 
AnsprQche 8—10, dadurch gekennzeichnet, daB 
Sensoren (30) und/oder ein Eingabeterminal (32) 
fUr Fahrdaten, z.B. Geschwindigkeit, Getriebewahl- 
bereich, Gewicht, Fahrzeughdhe, Fahrzeugiange, 
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Anhangerbetrieb, Temperatur, vorhanden sind, daB 
die Sensoren (30) oder das Terminal (32) mit einem 
Vergleicher (34) verbunden sind und dem Verglei- 
cher (34) ebenso uber eine Wandlerschaltung (36) 
empfohlene Fahrdaten aus sicherheitsrelevanten 
Informationen der Korrelationsschaltung (16) zu- 
gefuhrt werden, und daB der Ausgang des Verglei- 
chers (34) mit der Auswerteschaltung (22) verbun- 
den ist 

12. Informationsausgabesystem nach einem der 
vorhergehenden AnsprOche 8 — 11, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zusatzlich oder ausschlieBlich 
Stellglieder (38) fur z.B. Tempostat, Getriebewahl- 
bereich, Bremse, Licht vorhanden sind, die als Be- 
standteil der Ausgabeeinheit (20) durch die Ein- 
Ausgabe-Schaltung (18) ansteuerbar sind. 

13. Informationsausgabesystem nach einem der 
vorhergehenden Anspruche 8 — 12, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Korrelationsschaltung (16), 
die Ein-Ausgabe-Schaltung (18), die Auswerte- 
schaltung (22), der Vergleicher (34) und die Wand- 
lerschaltung (36) als programmgesteuerter Rech- 
ner (40) ausgebildet sind. 

Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Ausgabe von 
Wegeinformationen fiir Fahrer von Landfahrzeugen 
nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 . 

Fahrer von Landfahrzeugen, insbesondere PKW oder 
LKW erhalten Wegeinformationen durch Verkehrszei- 
chen, die am StraBenrand aufgesteilt, an bruckenartigen 
Tragern uber den StraBen oder als Fahrbahnmarkierun- 
gen angeordnet sind. 

FUr ortsunkundige Fahrer ist dabei die Informations- 
flut, die sie fOr ihre Orientierung auswerten mussen, so 
groB, daB sie leicht wichtige Informationen, insbesonde- 
re Gefahrenzeichen, iibersehen oder so langsam f ahren, 
dafl sie den flieBenden Verkehr behindern oder gefahr- 
den. Aber selbst bei besonderer Aufmerksamkeit kann 
es vorkommen, daB Fahrer Verkehrszeichen nicht 
wahrnehmen kdnnen, weil diese verschmutzt sind, durch 
haltende oder nebenher fahrende Fahrzeuge verdeckt 
sind oder durch einen Verkehrsunf all zerstort wurden. 

Als Beispiel sind hier Hinweise auf Kindergarten, 
Schulen, Alten- und Blindenheime, Gefailestrecken, 
Baustellen, Unterfuhrungen, Kurven und ahnliche zu 
nennen. Das Nichtwahrnehmen solcher Informationen 
bleibt zwar in den meisten Fallen ohne schadliche Fol- 
gen, durch eine ungluckliche Verkettung mehrerer Um- 
stande kann die fehlende Information aber einen ent- 
scheidenden Beitrag zu einem Unf allereignis liefern. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, durch si- 
chere, von Umwelt- und Verkehrseinflussen unabhangi- 
55 ge Wegeinformationen die Fahrsicherheit zu verbes- 
sern. 

Diese Aufgabe wird bei einem Verfahren nach dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1 durch die im kennzeich- 
nenden Teil angegebenen Merkmale gelSst 
60 Durch die Speicherung der sicherheitsrelevanten In- 
formationen wird die Informationsausgabe an den Fah- 
rer gegenQber der tatsachlichen Verkehrszeicheninfra- 
struktur unabhangig. Weder Umweltbedingungen, z.B. 
Blendung durch die Sonne, Regen, Nebel, Schnee, Dun- 
65 kelheit, noch Verkehrseinflusse, wie z.B. sichtbehindern- 
de Fahrzeuge, beschadigte Schilder oder Ablenkungen 
des Fahrers durch blickf angmaBig herausgestellte Wer- 
betafeln beeintrachtigen die Informationsausgabe. 
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Durch die Beschrankung auf wesentliche Informationen 
wird die Fahigkeit zu groBerer Aufmerksamkeit erhdht. 
In die gespeicherten sicherheitsrelevanten Informatio- 
nen lassen sich auch solche einbeziehen, die fur Ortsun- 
kundige zwar wesentlich sind, von den zustandigen Ver- 
kehrsbehorden aber nicht als hinweiswurdig durch Ver- 
kehrszeichen angesehen werden. 

Durch die Einbeziehung von Fahr- und Umweltdaten 
kann eine situationsspezifische Informationsausgabe er- 
folgen. Dies ist z.B. bei Warnungen von Schleuder- oder 
Glatteisgefahr der Fall, deren entsprechende Schilder 
ganzjahrig stehen, aber nur an wenigen Tagen Bedeu- 
tung erhalten, so daB sie von vielen Fahrern ubersehen 
werden. Weiter sind enge Kurven, Gefallestrecken, 
Querrinnen oder Einengungen zu nennen, die den Fah- 
rer nur dann in schwierige Situationen bringen k6nnen f 
wenn er sich ihnen mit hoher Geschwindigkeit nahert 
und dementsprechend auch nur dann hinweiswOrdig 
sind. 

Vorteilhafte Weiterbildungen des erfindungsgema- 
Ben Verfahrens ergeben sich aus den Anspruchen 2 — 7. 

Die Erfindung betrifft ferner ein Informationsausga- 
besystem fiir Fahrer von Landfahrzeugen nach dem 
Oberbegriff des Anspruchs 8. 

Diesbezuglich liegt ihr die Aufgabe zugrunde, ein In- 
formationsausgabesystem zu schaffen, das eine sichere- 
re, von Umwelt- und Verkehrseinflussen unabhangige 
Wegeinformation liefert und so die Fahrsicherheit ver- 
bessert 

Diese Aufgabe wird bei einem Informationsausgabe- 
system nach dem Oberbegriff des Anspruchs 8 durch die 
im kennzeichnenden Teil angegebenen Merkmale ge- 
16st 

In dem zusatzlichen Speicher lassen sich sicherheits- 
relevante Informationen unabhangig von der Verkehrs- 
zeicheninfrastruktur abspeichern. Der Speicher kann 
bedarfsweise aktualisiert werden. Unabhangig von Um- 
weltbedingungen lassen sich diese Informationen an den 
Fahrer ausgeben. Dazu kann als Ausgabeeinheit sowohl 



hat, ausgeben oder unterdrucken. 

Vorteilhafte Weiterbildungen des Informationsausga- 
besystems ergeben sich aus den Anspruchen 9 — 13, der 
weiteren Beschreibung und der Zeichnung, die ein Aus- 
5 fuhrungsbeispiel der Erfindung veranschaulicht. 

In der Zeichnung zeigen: 

Fig. 1 ein Informationsausgabesystem welches sicher- 
heitsrelevante Informationen durch Korrelation mit Da- 
ten einer elektronischen StraBenkarte gewinnt und op- 
to tisch und akustisch ausgibt, 

Fig. 2 ein Informationsausgabesystem wie Fig. 1. je- 
doch zusatzlich mit Sensoren, einem Eingabe-Terminal 
und Stellgliedern. 

Das in Fig. 1 dargestellte Informationsausgabesystem 
15 beschrankt sich im wesentlichen auf den Grundgedan- 
ken der Erfindung. Es umfaBt einen zusatzlichen Spei- 
cher 12, in dem sicherheitsrelevante Informationen be- 
stimmter Wegeabschnitte gespeichert sind. Als weitere 
Bestandteile sind ein an sich bekanntes Ortungs- und 
Navigationssystem fur Landfahrzeuge 14 mit einem ent- 
sprechenden Speicher 10 fur geographische Daten einer 
elektronischen StraBenkarte vorgesehen. Zur Auswer- 
tung beider gespeicherter Daten dient eine Korrela- 
tionsschaltung 16, der sich eine Ein-Ausgabe-Schaltung 
18 anschlieBt. Der Ein-Ausgabe-Schaltung 18 ist eine 
Ausgabeeinheit 20 nachgeschaltet, die ein LCD-Display 
24 fQr graphische Symbole und Schriftzeichen sowie ein 
an sich bekanntes Autoradio 26 in Verbindung mit ei- 
nem Sprachsynthesizer und einem Lautsprecher 28 urn- 
30 faBt Als Ortungs- und Navigationssystem kann z.B. das 
in Bosch-Technische-Berichte, Band 8 (1986/-) Heft 1/2, 
Seiten 7-14; Neukirchner, Zechnali, "EVA-Ein Autar- 
kes Ortungsund Navigationssystem fur Landfahrzeuge" 
beschriebene System dienen. Bei diesem System sind die 
35 StraBennetzdaten, die vorher durch Versuchsfahrzeuge 
empirisch ermittelt wurden, in Form einer elektroni- 
schen, digitalisierten StraBenkarte gespeichert. Der 
Fahrer gibt dann uber ein Eingabeterminal seine Start- 
und Zielposition ein. Wahrend der Fahrt werden Or- 



20 



25 



ein optisches LCD-Display als auch ein akustischer 40 tungsdaten Ober Radsensoren gewonnen.aus denen 



Sprachsythesizer, vorzugsweise in Verbindung mit dem 
Autoradio, dienen. 

Durch Korrelation mit den georgraphischen Daten 
einer elektronischen StraBenkarte kann die Ausgabe 
genau dann und nur dann erfolgen, wenn der Fahrer sich 45 
dem betreffende Wegeabschnitt nahert und erkennbar 
ist, daB er ihn durchfahren wird. Dazu wird mittels der 
Korrelationsschaltung die Ein-Ausgabe-Schaltung an- 
gesteuert, so daB die gespeicherten Informationen zur 
Aktivierung der Ausgabeeinheit durchgeschaltet wer- 50 
den konnen. 

Es bietet sich ferner an, auch Fahr- und Umweltdaten 
auszuwerten. Zu diesem Zweck sind Sensoren und/oder 
ein Eingabeterminal vorgesehen, uber die die aktuellen 
Fahr- und Umweltdaten einem Vergleicher zugefiihrt 55 
werden. Aus den gespeicherten sicherheitsrelevanten 
Informationen werden mittels einer Wandlerschaltung 
empfohlene Fahrdaten gewonnen und diese ebenfalls 
dem Vergleicher zugefiihrt. Durch Vergleich beider In- 



uber die Lange und die Richtung die aktuelle Fahrzeug- 
position ermittelt wird. Durch Vergleich dieser Daten 
mit den gespeicherten Daten werden dem Fahrer dann 
Hinweise uber die Fahrtrichtunggegeben. 

In dem zusatzlichen Speicher 12 befinden sich sicher- 
heitsrelevante Informationen. Es kann sich dabei urn die 
gleichen Informationen handeln, die auch durch korper- 
liche Gefahrenzeichen am StraBenrand dem Fahrer ver- 
mittelt werden sollen. Weiterhin lassen sich aber auch 
solche Informationen speichern, die nicht auf Verkehrs- 
zeichen enthalten sind, aber zu Erhohung der Verkehrs- 
sicherheit ortsunkundiger Fahrer zweckmaBig sind. Au- 
Berdem konnen die Hinweise auch mit Empfehlungen 
gekoppelt sein, z.B. eine bestimmte Geschwindigkeit 
nicht zu uberschreiten, einen bestimmten Getriebewahl- 
bereich einzuschalten, Licht ein- oder auszuschahen. 
den Blinker zu betatigen oder auf besonders gefahrliche 
StraBenoder Verkehrskonstellationen zu achten. 

Beim Abfahren der Strecke werden diese zusatzlich 



formationen lassen sich bei Oberschreiten vorgegebe- 60 gespeicherten sicherheitsrelevanten Informationen 



ner Grenzen Hinweise an den Fahrer ausgeben, z.B. die 
Fahrgeschwindigkeit zu reduzieren. Als Weiterbildung 
dieser MaBnahme k6nnen auch Stellbefehle an Fahr- 
zeugaggregate weitergegeben werden, z.B. bei einer 
Gefallestrecke das automatische Getriebe in einen nied- 
rigeren Wahlbereich umzuschalten. 

Durch die Auswerteschaltung lassen sich auch beson- 
dere Informationen, die der Fahrer vorher ausgewahlt 
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mit 

den aktuellen Ortungsdaten des Ortungs- und Naviga- 
tionssystems 14 korrelliert. Gelangt der Fahrer an einen 
Wegeabschnitt, zu dem eine entsprechende sicherheits- 
relevante Information gespeichert ist, so wird diese In- 
formation von der Korrelationsschaltung 16 Uber die 
Ein-Ausgabeschaltung 18 an die Ausgabeeinheit 20 wei- 
tergegeben. Hier kann z.B. das Verkehrszeichen als 
Symbol auf dem LCD-Display 24 abgebildet werden 



OS 37 00 552 



oder uber das mit dem Sprachsynthesizer versehene 
Autoradio 26 im Klartext angesagt werden und eine 
Empfehlung gegeben werden. Diese konnte im Fall ei- 
ner Kurve z.B. lauten: "Achtung Rechtskurve, maximale 
Geschwindigkeit 80 km pro Stunde" Annliche Informa- 5 
tionen lassen sich auch fur Wegeabschnitte mit Schulen, 
Kindergarten, Altenheimen oder Blindenheimen geben, 
weil zu erwarten ist, daB dort Menschen in erhdhtem 
MaOe gefahrdet sind, die Verkehrssituationen nicht im- 
mer richtig einschatzen konnen. Auch auf Gefallestrek- io 
ken, UnterfGhrungen, Steigungen oder unfalltrachtige 
Einmundungen kann yerwiesen werden. 

Haufig ist die diesem Wegeabschnitt zugeordnete In- 
formation nur fur eine Fahrtrichtung relevant. Zweck- 
maBig werden dann auch die entsprechenden Informa- 15 
tionen richtungsspezifisch nur fur die relevante Fahrt- 
richtung ausgegeben. 

Im Gegensatz zu stationaren Verkehrszeichen kann 
es zweckmaBig sein, den Fahrer in Abhangigkeit seiner 
- Fahrgeschwindigkeit bereits schon vorher mit einer si- 20 
cherheitsrelevanten Information zu versorgen. Durch- 
fahrt der Fahrer wahrend einer verkehrsarmen Zeit ei- 
nen Streckenabschnitt, wo auch eine hohere Geschwin- 
digkeit zulassig ist, so muB der Hinweis moglichst fruh- 
zeitig erfolgen, damit der Fahrer entsprechend Zeit zum 25 
Reagieren hat Befindet sich der Fahrer dagegen in ei- 
nem Stau, so ist eine fruhzeitige Information nicht sinn- 
voll, da er sie wegen zwischenzeitlich eingetretener Er- 
eignisse wieder vergessen haben kann, bis sie fur ihn 
akut wird. 30 

Urn eine unnotige Informationsflut zu vermeiden und 
gezielter und praziser informieren zu konnen, laBt sich 
das Infomationsausgabesystem nachdem vorbeschrie- 
benen Ausfiihrungsbeispiel entsprechend erganzen. 
Diesbeziiglich wird auf Fig. 2 Bezug genommeh. 35 

Hierbei gelangt das Ausgangssignal der Korrelations- 
schaltung 16 Ober eine Wandlerschaltung 36, einen Ver- 
gleicher34 und eine Auswerteschaltung 22 zur Ein-Aus- 
gabe-Schahung 18. Der Vergieicher 34 sowie die Aus- 
werteschaltung 22 sind Ober Steuer-oder Signalleitun- 40 
gen mit Sensoren 30 und einem Eingabe-Terminal 32 
verbunden. Die Ausgabeeinheit 20 umfaBt zusatzlich 
Stellglieder38,die auf Fahrzeugaggregate einwirken. 

Mittels der Auswerteschaltung 22 lassen sich vor- 
wahlbare Informationen anfordern oder unterdrOcken. 45 
So konnen z.B. auch Standorte von Tankstellen, Kios- 
ken, Polizei, Apotheken, Post, Banken gespeichert wer- 
den. Mochte der Fahrer auf dem Weg zwischen seiner 
Ausgangsposition und seiner Zielposition auf eine ent- 
sprechende Einrichtung aufmerksam gemacht werden, 50 
so kann er diese uber das Eingabedisplay 32 auswahlen. 
Bei Erreichen des entsprechenden Streckenabschnitts 
wird er dann so rechtzeitig auf die ausgewahlte Einrich- 
tung aufmerksam gemacht, daB er eine entsprechende 
Abfahrt oder einen Parkplatz suchen kann und den 55 
nachfolgenden Verkehr auf seine Hake- oder Abbiege- 
absicht aufmerksam machen kann. umgekehrt laBt sich 
z.B. Glatteis oder Schleuderwarnungen unterdriicken, 
wenn von der Witterung her derartige Gefahren ausge- 
schlossen werden konnen und die entsprechenden 60 
Warnhinweise als storend empfunden wurden. 

Zusatzlich zur manuellen Eingabe mittels des Einga- 
be-Terminals 32 konnen auch Fahr- und Umweltdaten 
automatisch erfaBt werden. Dies geschieht uber die Sen- 
soren 30. Bei den Sensoren kann es sich um Weg- und 65 
Geschwindigkeitsaufnehmner, Aufnehmer des Getrie- 
bewahlbereichs, des Fahrzeugsgewichts oder auch der 
AuOentemperatur handeln. Angaben Ober die Fahr- 



zeughohe, die Fahrzeuglange oder den Anhangerbe- 
trieb lassen sich dagegen zweckmaBig uber das Einga- 
beterminal 32 eingeben. 

Die Ober das Eingabeterminal 32 oder die Sensoren 
30 gewonnenen Daten werden dem Vergieicher 34 zu- 
gefuhrt, der gleichzeitig empfohlene Fahrdaten uber die 
Wandlerschaltung 36 erhalt, welche diese aus den Aus- 
gangsdaten der Korrelationsschaltung 16 gewinnt. Er- 
reicht der Fahrer z.B. einen Wegeabschnitt mit einer 
scharfen Kurve, von der einmal die Tatsache an sich und 
zum anderen eine empfohlene Richtgeschwindigkeit ge- 
speichert ist, so wird im Vergieicher 34 ermittelt, ob die 
aktuelle Geschwindigkeit oberhalb oder unterhalb der 
empfohlenen Richtgeschwindigkeit liegt. Liegt sie weit 
unterhalb der Richtgeschwindigkeit, so wird zweckma- 
Big eine Meldung unterbleiben, liegt sie dagegen uber 
die Richtgeschwindigkeit, so wird der Fahrer auf die 
Kurve und die empfohlene Richtgeschwindigkeit hinge- 
wiesen. 

Eine ahnliche Entscheidung uber die Frage ob eine 
Warninformation ausgegeben wird oder nicht kann 
auch bei Gefallestrecken erfolgen. Dabei konnen Atri- 
bute wie Anhangerbetrieb oder hohes Gewicht beruck- 
sichtigt werden, die eventuell zu einer geringeren 
Bremsverzdgerung fuhren wflrden. 

Durch Temperaturfuhler konnte auch die AuBentem- 
peratur ermittelt und ein Kriterium gefunden werden, 
ob ein Hinweis auf Glatteisgefahr ausgegeben wird 
oder nicht Fur Fahrzeuge mit besonders hohem Ge- 
wicht oder besonders hohem Aufbau gelten auch Ein- 
schrankungen beim Befahren von Bracken oder Unter- 
fuhrungen. Durch den Zusatz des Informationsausgabe- 
systems kann bedarf sweise der Fahrer auf eine zu gerin- 
ge Traglast einer Brucke oder eine zu geringe Durch- 
fahrtshohe einer Unterfuhrung besonders aufmerksam 
gemacht werden. 

Zusatzlich k6nnen die sicherheitsrelevanten Informa- 
tionen auch zur Ansteuerung von Stellgliedern 38 ver- 
wendet werden, die Fahrzeugaggregate betatigen. Die- 
se Beeinflussung ist allerdings mit entsprechender Vor- 
sicht vorzunehmen, damit nicht Gefahrensituationen er- 
zeugt werden, die durch die Beeinflussung an sich ver- 
mieden werden sollen. Eine durch ein Stellglied herbei- 
gefOhrte Beeinflussung konnte z.B. das Einschalten von 
Licht bei der Einfahrt in Tunnel oder Unterfuhrungen 
sein, das Herunterschalten eines automatischen Getrie- 
bes in einen niedrigeren Wahlbereich bei Gefallestrek- 
ken oder auch die Reduzierung de; von einem Tempo- 
stat angehaltenen Geschwindigkeit In kritischen Situa- 
tionen konnte auch eine Betatigung der Bremse erfol- 
gen, wenn die Umstande erkennen lassen, daB der Fah- 
rer in eine sonst nicht mehr beherrschbare Gefahrensi- 
tuation gerat 

Derartige Informationen konnen einmal ausschlieB- 
lich den Stellgliedern 38 zur Ausf uhrung von Stellbefeh- 
len ubermittelt werden, zweckmaBig ist jedoch eine zu- 
satzliche Ubermittlung zu einer optischen oder akusti- 
schen Ausgabe. 

Es ist nicht erforderlich, die in Fig. 1 und 2 diskret 
dargesteliten Funktionsbldcke als diskrete Schaltungen 
aufzubauen. Vielmehr konnen diese Funktionsbldcke 
auch durch einen Programmgesteuerten Rechner 40 
realisiert sein. Dieses bietet die Moglichkeit, andere 
Aufgaben von dem Rechner ausfiihren zu lassen und 
damit der schaltungstechnischen Realisierung eine sol- 
che Dimension zu gcben, daB sie problemlos in PKW 
oder LKW untergebracht werden kann. Als Speichcr 12 
laBt sich wie beim Ortungsund Navigationssyslcm 
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"EVA" eine Compaktdisk verwenden. die die Speicher 
10 und 12 in Form eines gemeinsamen Massenspeichers 
enthalt 
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